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© Dispositif de direction assistee electrique a verrou de colonne de direction. 



© Dispositif de direction assistee electrique a ver- 
rou de colonne de direction. 

L'invention concerne le regroupement de la 
fonction de direction assistee et d'antivol de colonne 
de direction. 

Selon Tinvention, un systeme de blocage meca- 
nique permet d'immobiliser la colonne de direction. 
Dans un mode de realisation particulier, Torgane de 
blocage agit par un organe de blocage mecanique 
(38) sur les dents peripheriques (42) d'une roue 
dentee (34) servant d'organe d'accouplement a I'ac- 
tionneur (30-33) d'assistance de direction. 
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La presente invention concerne un dispositif de 
direction assistee de vehicule dans lequel la colon- 
ne de direction peut recevoir un verrou, par exem- 
ple pour assurer la fonction antivol. 

Dans Tart anterieur, on connaft des dispositifs 5 
de direction assistee de vehicule qui comportent 
principalement : 

- une colonne de direction dont une premiere 
extremite porte un volant de direction mani- 

pule par le conducteur et dont une seconde io 
extremite est solidaire d'un dispositif de bra- 
quage, par exemple constitue d'un montage 
a pignon et cremaillere ; 

- un capteur de couple qui permet de mesurer 

le couple exerce par le conducteur sur la 75 
colonne de direction ; 

- un motoreducteur compose d'un moteur elec- 
tique et d'un reducteur, par exemple a roue 
et vis sans fin, dont la roue de sortie attaque 

un organe d'accouplement dispose entre le 20 
motoreducteur et la colonne ; 

- un calculateur qui report les signaux de me- 
sure de divers capteurs, notamment du cap- 
teur de couple precite, et qui elabore un 
signal de commande de Tali mentation du mo- 25 
teur electrique du motoreducteur d'assistance 

; de fagon a assister I'effort exerce par le 
conducteur sur le volant. 

En particulier, de tels sysfemes utilisent aussi 
un capteur de vitesse de vehicule pour faire varier 30 
I'asistance en fonction de la vitesse du vehicule, un 
capteur de regime moteur, quand le vehicule est 
dote d'un moteur thermique, et d'un capteur d'an- 
gle de braquage par exemple pour reconnaitre le 
point neutre de braquage ou les extremites des 35 
courses de braquage. 

On connait aussi divers systemes antivol qui 
permettent, a I'aide d'un verrou, motorise ou non, 
de bloquer la colonne de direction, de fagon a 
empecher la conduite du vehicule sans la posse- 40 
sion d'un moyen de deverrouillage. 

Dans un tel systeme antivol, le verrou permet 
de deplacer une partie mobile d'une position inacti- 
ve a une position active dans laquelle on vient 
bloquer la colonne de direction. II est clair qu'un tel 45 
dispositif doit etre efficace contre les agressions 
des voleurs, mais aussi ne pas presenter de ris- 
ques pour I'utilisateur autorise quand le vehicule se 
deplace. 

II est connu de placer tant le dispositif de 50 
direction assistee que le systeme antivol sur la 
colonne de direction, par exemple dans I'habitacle. 

Dans une telle configuration du vehicule, une 
conception compacte est souhaitable et un besoin 
s'est fait jour dans I'etat de la technique pour un tel 55 
dispositif. 

C'est un objet de la presente invention de 
proposer un dispositif de direction asistee electri- 



que, qui integre de facon compacte et unitaire un 
verrou de blocage de la colonne de direction tout 
en respectant de strictes conditions de securite. 

L'invention concerne en effet un dispositif de 
direction assistee electrique qui comporte principa- 
lement : 

- une colonne de direction dont une premiere 
extremite porte un volant de direction mani- 
pule par le conducteur et dont une seconde 
extremite est solidaire d'un dispositif de bra- 
quage, par exemple constitue d'un montage 
a pignon et cremailfere ; 

- un motoreducteur compose d'un moteur elec- 
tique et d'un reducteur, par exemple a roue 
et vis sans fin, dont la roue de sortie attaque 
un organe d'accouplement dispose entre le 
motoreducteur et la colonne ; 

- un calculateur qui regoit les signaux de me- 
sure de divers capteurs, comme ceux d'un 
capteur de couple qui permet de mesurer le 
couple exerce par le conducteur sur la colon- 
ne de direction, et qui elabore un signal de 
commande de Tali mentation du moteur elec- 
trique du motoreducteur d'assistance ; de 
fag on a assister I'effort exerce par le conduc- 
teur sur le volant. L'invention se caracterise 
en ce que la direction assistee comporte de 
plus un syst&me antivol qui permet, a I'aide 
d'un verrou, de bloquer la colonne de direc- 
tion, systeme antivol comportant un moyen 
de deplacement d'une partie mobile qui, 
dans une premiere position active vient aug- 
menter I'inertie du dispositif d'assistance, et 
qui dans une seconde position inactive, libere 
le dispositif d'assistance. 

Dans un mode de realisation, le systeme anti- 
vol verrouille une partie mobile du, ou solidaire du, 
motoreducteur d'assistance de direction. 

Dans un autre mode de realisation, le systeme 
antivol verrouille une partie mobile de I'organe 
d'accouplement du motoreducteur sur la colonne 
de direction. 

Dans un autre mode de realisation, le systeme 
antivol ajoute une inertie sur la colonne de direction 
par I'intermediaire du dispositif d'assistance de di- 
rection. 

D'autres caracteristiques et avantages de l'in- 
vention seront mieux compris a I'aide de la des- 
cription et des figures annexees qui sont : 

- la figure 1 : un mode de realisation d'une 
direction assistee electrique de I'art anterieur 

- la figure 2 : un mode de realisation d'un 
systeme antivol pour colonne de direction 
selon I'art anterieur ; 

- la figure 3 : un mode de realisation d'un 
dispositif de direction assistee electrique in- 
corporant un systeme antivol de colonne de 
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direction selon ('invention ; 

- la figure 4 : un detail d'une partie de ia figure 
3 ; 

- les figures 5 et 6 : des vues de face et de 
cote d'un mode de realisation d'un dispositif 5 
de direction assistee electrique selon Inven- 
tion. 

A la figure 1, on a represents un dispositif de 
de direction assistee de vehicule selon Tart ante"- 
rieur. 70 

Le vehicule equipe du dispositif de direction 
assistee electrique comporte notamment une co- 
lonne de direction 2 dont une premiere extremite 
porte le volant de direction ou de braquage 1 et 
I'autre extremite comporte un mecanisme 8 de 75 
transformation du mouvement de rotation de la 
colonne 2 en un mouvement de braquage d'un 
organe 7 de translation qui transmet {'effort de 
braquage vers les roues directrices. 

Classiquement, I'organe de transformation du 20 
mouvement de braquage en un mouvement de 
translation comporte un pignon 8 engrene sur les 
dents d'une cremaillere 7. 

Pour assister I'effort du conducteur, un disposi- 
tif de direction assistee electrique comporte classi- 25 
quement un capteur de couple de braquage 10 
dispose sur la colonne de direction 2. Le signal de 
mesure du capteur de mesure 10 est fourni a un 
calculateur 3 qui regoit d'autre part des signaux 
destines a dStecter TStat de fonctionnement du 30 
vehicule, com me sa vitesse de deplacement ou 
encore le regime du moteur thermique, et qui com- 
mande I'alimentation d'un actionneur 5,6,11 com- 
portant principalement un moteur 4* dont I'arbre de 
sortie est connecte a I'arbre d'entree d'un em- 35 
brayage 5, I'arbre de sortie de I'embrayage 5 etant 
connecte a I'arbre d'entree d'un reducteur 6. 

En particulier, dans ce type de dispositif de 
direction assistee electrique, I'assistance n'est de- 
clenchee qu'apres Tembrayage et Taltmentation du 40 
moteur electrique. Dans ce cas, I'organe de sortie 
du reducteur 6 attaque un pignon 11 ou un disposi- 
tif du meme genre monte sur la colonne de direc- 
tion 2 et ajoute I'effort de I'actionneur 4,5,6 a 
I'effort de braquage du conducteur qui en est ainsi 45 
reduit. Quand I'effort de braquage exerce par le 
conducteur s'annule, le capteur de couple redes- 
cend a Petat inactif et I'assistance cesse. Le sens 
de braquage influe bien entendu sur le sens de 
rotation du moteur d* assistance. 50 

Dans I'etat de la technique, on sait deja consti- 
tuer sous une forme compacte ce type de dispositif 
de direction assistee electrique. En particulier, ce 
dispositif peut etre installe ou bien a proximite de 
I'organe 8 a I'interieur du compartiment moteur, ou 55 
au contraire pres du volant a proximite ou dans 
I'habitacle. 
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Ces dispositifs sont en general constitues de 
maniere etanche et ne produisent, surtout quand ils 
sont dans I'habitacle, qu'un faible niveau de bruit. 

A la figure 2, on a represents un autre disposi- 
tif, celui-ci constitue par un systeme antivol de 
colonne represents tres schematiquement. 

Un tel dispositif antivol comporte un organe de 
blocage 12 monte sur la colonne par exemple 
constitue par un cylindre a gorge. D'autre part, un 
actionneur 15 est monte stationnaire par rapport- a 
la rotation de la colonne de direction 2 et comporte 
un element mobile 14 qui, quand le systeme anti- 
vol est active, se trouve engage (position/ 13) dans 
la gorge correspondante du cylindre 12. Dans ce 
cas, la colonne de direction est bloquee. Bien 
entendu, le dispositif 15 est active par un organe 
de verrouillage et deverrouillage constitue par 
exemple par une serrure ou par un lecteur de 
badge ou de transpondeur radio-frequence. 

Le systeme antivol est dispose en general au 
moins partiellement a I'interieur de I'habitacle. 

On congoit done que, quand le vShicule est 
equipe a la fois d'un systeme antivol et d'un dispo- 
sitif de direction assistee electrique, la colonne de 
direction devrait comporter successivement le long 
de la colonne de direction 2 deux dispositifs. De ce 
fait, Tencombrement devient important et, dans 
certaines architectures de vShicule, devient prati- 
quement impossible. 

Selon Tinvention, representee dans un mode 
de realisation a la figure 3, le probleme est resolu 
en ce que le dispositif de direction assistSe electri- 
que et le systeme antivol sont largement disposes 
a I'interieur d'un seul et meme boitier 19. A cet 
effet, la colonne de direction est constitute par un 
arbre 20,21 . La partie 20 de I'arbre est une partie 
de sortie du dispositif de Tinvention. La partie 21 
est une partie d'entree du dispositif selon Tinven- 
tion. 

Ces deux parties 20 et 21 constituent deux 
demi-arbres qui composent classiquement la co- 
lonne de direction 2 a la figure 1 ou 2. 

Ces deux demi-arbres 20 et 21 sont relies par 
des moyens convenabies ici constitues par une 
barre de torsion 22 qui tend a conserver Torienta- 
tion angulaire relative en rotation des deux demi- 
arbres 20 et 21 . En particulier, quand le demi-arbre 
21 , dont i 'extremite non representee est connectee 
au volant de braquage, regoit un effort de braquage 
de la part du conducteur, la barre de torsion se 
deform e et transmet avec un certain retard I'effort 
de braquage au second demi-arbre de sortie 20 
dont Tautre extremite est connectee a I'organe de 
braquage (8 par exemple aux figures 1 et 2). La 
deformation ou le dSbut de deformation de la barre 
de torsion 22 est mesuree par un capteur de 
couple 23 qui en gSneral, mesure la difference de 
rotation instantanee entre les deux demi-arbres 20 
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et 21. 

Le signal de sortie 24 du capteur de couple 23 
est transmis a PentrSe d'un calculateur de direction 
assistee 28. Le calculateur 28 regoit respective- 
ment le signal 25 d'un capteur de vitesse de vehi- 
cule, le signal 26 d'un capteur de regime moteur 
thermique, et un signal 27 d'autres capteurs d'atti- 
tude du vShicule par exemple. 

La sortie du calculateur 28 est connectee a 
I'entree d'un circuit de puissance 29 qui regoit, par 
une borne a!, PSnergie electrique par exemple pro- 
venant - de - Pensemble batterie et alternateur du 
vehicule. Le circuit de puissance convertit la puis- 
sance transmise par cet ensemble al en une puis- 
sance admissible par Pactionneur 30-33. Cet ac- 
tionneur est, comme indiquS a la figure 1 , constitue 
par un moteur 31 , dont la sortie est connectee a un 
embrayage 30 et dont la sortie est connectee a un 
reducteur 32 constitue ici par une vis sans fin. 

Ainsi Pactionneur regoit deux sources d'Snergie 
du circuit de puissance 29, la premiere destinee au 
moteur 31 et la seconde destinee a Pembrayage 
30. Ciassiquement un tel embrayage est constitue 
par un embrayage Slectromagnetique a friction. La 
vis de sortie 32 est engagSe sur les dents d'une 
roue 34 dont le centre est passe autour de Parbre 
de sortie 20. 

Le dispositif fonctionne comme on Pa indique" k 
ia figure 1 . 

Selon Pinvention, afin de regrouper les deux 
fonctions respectivement de direction assistee et 
d'antivol de colonne, le dispositif de Pinvention 
comporte ensuite un systeme antivol 35 compose 
notamment d'un actionneur electrique 36,37 et d'un 
organe de blocage mecanique 38 deplace par I'ac- 
tionneur 36,37. L'actionneur comporte un circuit de 
pilotage 36 qui regoit un signal d'activation 39 
produit par le calculateur de direction assistee 28. 
Ce signal 39 permet de tenir compte du fait que la 
direction assistee n'est pas en action, pour activer 
le systeme antivol. 

Le circuit de pilotage 36 comporte ensuite une 
entree d'un signal 40 provenant par exemple d'une 
serrure d'antivol non representee. Quand les si- 
gnaux 39 et 40 sont a I'etat haut, le circuit de 
pilotage fournit Palimentation electrique al a un 
moteur electrique, eventuellement muni d'un reduc- 
teur convenable 37, de fagon a faire passer Porga- 
ne de blocage 38 de la position inactive a la 
position active. Dans la position inactive represen- 
tee a la figure 3, les dents de la roue 34 sont 
liberies et peuvent tourner librement avec le mou- 
vement de braquage imprimS sur la colonne de 
direction 20,21. 

Dans la position active, Porgane de blocage 
mecanique 38 bascule et vient emprisonner une ou 
plusieurs dents de la roue 34. Puis, le systeme 
antivol 35 reste dans la position active et Palimen- 



tation du moteur 36 est eteinte. 

Quand le conducteur ou ia personne autorisee 
Smet le signal 40 d'activation du systeme antivol. 
le circuit de pilotage 36 dStecte que le dispositif de 
5 direction assistee electrique n'est pas active et 
fournit a nouveau une alimentation electrique au 
motoreducteur 37. Le motoreducteur 37 imprime 
un nouveau mouvement a Porgane de blocage 
mecanique 38 qui passe de la position active a la 

70 position inactive. 

A la figure 4, on a represents un mode de 
realisation de la-roue 34 qui permet de protSger les 
dents 42 de la roue 34 d'efforts trop violents. En 
effet, si un choc tres violent est imprime* sur la 

75 colonne de direction, une fois le systeme antivol en 
position acitve, les dents de la roue 34 pourraient 
etre arrachSes. Dans ce cas, le dispositif de direc- 
tion assistee electrique serait probablement en- 
dommage ou rendu largement inoperant. 

20 Afin de porter remede a cet inconvenient, la 

roue dentee 34 presente un alesage 43 dans lequel 
est montSe une bague 41 de limitation du couple 
exercS par la roue 34 a Parbre 20. 

Aux figures 5 et 6, on a represents un mode 

25 prefers de realisation d'un dispositif selon Pinven- 
tion. A la figure, les Elements portant les references 
des elements correspondants des figures 1 a 4 ne 
sont pas dScrits plus en detail. 

A la figure 5, on a represents avec des SclatSs 

30 partiels, les principaux composants d'un mode de 
realisation du dispositif de Pinvention. 

La vis 32 est montee par des paliers respecti- 
vement 55 et 60 a. PintSrieur d'un boitier par exem- 
ple realise en un materiau moule. Ce boitier 50 

35 presente, a sa partie gauche au dessin, une face 
51 de liaison avec un flasque 52 qui porte les 
parties actives de Pembrayage 30. Le flasque 52 et 
le boitier 50,51 sont lies par trois vis comme la vis 
53. De meme, le moteur 31 comporte une carcasse 

40 61, par exemple de type roule, dont Pextremite 
gauche 62 porte une rotule non representee mon- 
tee a Pextremite de Parbre rotor 63 non represents 
lui-meme dont I'autre extremite porte un collecteur 
d'ali mentation 64 du rotor bobine. 

45 Les autres SISments constitutifs du moteur 31 

ne sont pas representes. 

Sur la partie haute du dessin, un boitier est 
forme en deux parties respectivement 65 et 66. A 
PintSrieur de ce boitier se trouve constitue Pensem- 

50 ble composS du calculateur 28 et du circuit d'ali- 
mentation ou de puissance 29. 

La moitie 65 du boitier est constituSe par Pex- 
tremitS de la piece moulee 50 servant de boitier ou 
carter a Pembrayage et a la vis 32. La seconde 

55 moitiS 66 est rSalisee en un matSriau moulS sem- 
blable et comporte un connecteur de sortie 67 qui 
regoit notamment les signaux 25 a 27 de la figure 
3. 
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Le demi-boltier 66 porte ensuite au moins un 
circuit imprime 68 qui porte les differents compo- 
sants realisant ies circuits 28 et 29 ainsi que le 
circuit de pilotage du systeme antivol. II porte 
notamment un connecteur 69 de liaison electrique 
d'une part au moteur electrique 31 et d'autre part a 
la bobine 54 de I'embrayage electromagnetique 30. 

Le circuit imprime 68 porte aussi des elements 
de puissance statique comme des transistors 69 
qui sont visses par des vis 70 sur une zone plate 
71 a I'interieur de la demi-bolte 66 qui sert de zone 
de radiateur de chaleur. 

De plus, le boitier 66 sert a la continuite des 
masses 6lectriques de puissance. 

Le circuit imprime 68 est visse par des vis 72 
au boitier 66. Les deux demi-boltiers 65 et 66 sont 
lies par des moyens convenables comme des clips 
ou un systeme a vis. 

Le connecteur 69 comporte une pluralite de 
traverses conductrices comme la traverse 73, qui 
viennent en liaison electrique a travers un trou 
pratique entre le flasque 52 et la carcasse 61 . Ces 
traverses 73 debouchent notamment sur I'extremite* 
correspondante de traverses 74 et 75 d'ali menta- 
tion de la bobine 54 de I'embrayage electromagne- 
tique 30 et 76 d'alimentation des balais en contact 
avec le collecteur 64 du moteur electrique 31. On 
remarque que I'arbre du rotor 63 constitue la 
meme piece que I'arbre d'entr^e de I'embrayage 
30, tandis que I'arbre de sortie 56 vient de matiere 
avec la vis 32. 

D f autre part, I'embrayage electromagnetique 
30 comporte du cote de I'arbre d'entr§e un roule- 
ment 77. 

A la figure 6, on a represents une autre vue du 
dispositif de ['invention dans laquelle est visible le 
systeme antivol 35. 

Sur la base du boitier 50 deja decrit a la figure 
5, on vient disposer un autre boitier dans un mate- 
riau moule similaire 80 dans lequel se trouve le 
capteur de couple 23. Le boitier 80 vient sur les 
bords convenablement usines du boitier 80 de 
fagon a constituer une liaison etanche et perma- 
nente. D'autre part, le systeme antivol 35 comporte 
une carcasse 82 a Tinterieur de laquelle se trouve 
le moteur 37, et qui est monte par un flasque 83 
d'une part sur I'extremite du boitier 80 et I'extremi- 
te du boitier 50. La fixation du flasque 80 sur les 
deux boltiers 50 et 80 n'est pas representee et est 
a la portee de I'homme de metier. 

Par cette constitution, on parvient a obtenir un 
dispositif integral incorporant les fonctions de di- 
rection assistee electrique et d'antivol de colonne. 

Enfin les arbres 20 et 21 de la colonne de 
direction sont montes sur des roulements a billes 
respectivement 84 et 85 respectivement montes 
dans un chapeau 86 du boitier 80 et dans un 
logement 87 du boitier 50. 
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Un roulement a billes 88, loge dans Passage 
de la roue 32, permet de maintenir radialement 
I'arbre de sortie du capteur de couple avec un 
couple resistant aussi reduit que possible. 

5 L'organe de blocage mecan«que 38 est consti- 

tue par un secteur dente qui, en etat de repos, est 
applique sur la roue de sortie 38 et empeche sa 
rotation. Lorsque I'utilisateur actionne I'antivol, I'ele- 
ment de blocage 38 pivote en libeVant la roue de 

io sortie 34. 

Dans d'autres modes de realisation, la couron- 
ne dentee 38 qui sert a bloquer la colonne est 
associee a la vis 33 du reducteur. Le reducteur est 
alors bloque quand un solenoYde n'est pas alimente 

75 (comme le moteur 37) et qu'un doigt mobile (analo- 
gue a l'organe de blocage 38) vient en contact 
avec la couronne dentee disposee sur la vis du 
reducteur. 

La commande de I'antivol de I'invention est 
20 executee comme suit. A la coupure du contact par 
une cle mecanique, ou lors de la sortie du vehicule 
de I'utilisateur porteur d'un badge RF par exemple, 
I'antivol passe a I'etat de repos qui est I'etat blo- 
que. 

25 A I'inverse, quand I'utilisateur met le contact, 

ou lorsqu'un module interrogateur detecte la pre- 
sence d'un badge autorise\ I'antivol passe a I'etat 
actlf dans lequel I'antivol est d£bloque\ 

Dans un mode de realisation, le systeme ex£- 

30 cute un diagnostic de d£faillance de I'antivol. Alors 
que le systeme est a I'etat de repos, en etat 
bloque, le dispositif de direction assistee est active 
en mode diagnostic de fagon a produire une impul- 
sion d'assistance produisant un couple de braqua- 

35 ge suffisant pour que soit detecte a I'aide d'un 
capteur d'angle volet le fait que la colonne de 
direction a tourne. Si le calculateur du dispositif 
detecte un tel braquage, il en deduit que le syste- 
me antivol, bien que place a I'etat de repos, ne se 

40 trouve pas dans I'etat de blocage de la colonne et 
le calculateur produit une alarme. 

Dans un autre mode de diagnostic, apres la 
mise sous tension, I'antivol etant presume mis a 
I'etat actif debloque, le calculateur de direction 

45 commande la production d'une impulsion d'assis- 
tance qui produit un couple de braquage suffisant 
pour detecter a I'aide d'un capteur d'angle volant 
que la colonne de direction a tourne. Si le calcula- 
teur du dispositif detecte un tel braquage, il en 

so deduit que le systeme antivol est bien inoperant. 
Dans le cas contraire, le calculateur d'assistance 
de direction se place en mode defaillance et peut, 
notamment, interdire le demarrage du vehicule, 
dont la colonne est bloqu^e. 

55 Dans un mode de realisation, pour le diagnos- 

tic a I'etat bloque ou a I'etat debloque de I'antivol, 
le capteur d'angle volant peut §tre remplace par le 
capteur de couple deja decrit prgcedemment a 

5 
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titre de moyen de detection de Tetat libere de la 
colonne de direction. 

En effet, a I'etat bloque de la colonne de 
direction, Timpulsion d'assistance est suffisante 
pour exercer un couple qui n'est pas suffisant pour 
detruire Tantivol, mais qui produit cependant un 
signal de detection de couple sur le capteur de 
couple, meme si le volant est libre mais que Tanti- 
vol est libere. Dans ce cas ce signal de detection 
permet aussi de detecter I'etat libere de la colonne. 

Revendications 

1. Dispositif de direction assistee electrique qui 
comporte principalement : 

- une colonne de direction dont une pre- 
miere extremite porte un volant de direc- 
tion manipule par le conducteur et dont 
une seconde extremite" est solidaire d'un 
dispositif de braquage, par exemple 
constitue d'un montage a pignon et cre- 
maillere ; 

- un motoreducteur compose d'un moteur 
electique et d'un reducteur, par exemple 
a roue et vis sans fin, dont la roue de 
sortie attaque un organe d'accouplement 
dispose entre le motoreducteur et la co- 
lonne ; 

- un calculateur qui regoit les signaux de 
mesure de divers capteurs, comme ceux 
d'un capteur de couple qui permet de 
mesurer le couple exerce par le conduc- 
teur sur la colonne de direction, et qui 
elabore un signal de commande de Pali- 
mentation du moteur electrique du moto- 
reducteur d'assistance ; de facon a as- 
sister Teffort exerce par le conducteur 
sur le volant, caracterise en ce que la 
direction assistee comporte de plus un 
systeme antivol qui permet, a I'aide d'un 
verrou, de bloquer la colonne de direc- 
tion, systeme antivol comportant un 
moyen de deplacement d'une partie mo- 
bile qui, dans une premiere position acti- 
ve vient augmenter I'inertie du dispositif 
d'assistance, et qui dans une seconde 
position inactive, libere le dispositif d'as- 
sistance. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
en ce que le systeme antivol comporte un 
organe de blocage mecanique dispose sur une 
partie mobile ou solidaire du motoreducteur 
d'assistance de direction. 

3. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
en ce que I'organe de blocage mecanique 
vient en contact avec une partie mobile de 



I'organe d'accouplement du motoreducteur sur 
la colonne de direction. 

4. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 3, 
s caracterise en ce que I'organe de blocage est 

mobilise entre deux positions fixes active et 
inactive relativement au blocage de la colonne 
de direction a I'aide d'un actionneur electrique. 

w 5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise 
en ce qu'il comporte un circuit de pilotage de 
I'alimentation electrique de Tactionneur qui re- 
goit une entree (40) connected a la sortie de 
commande d'un dispositif a serrure comme 

75 une serrure de colonne ou un lecteur de badge 

ou de transpondeur, ledit circuit de pilotage 
comportant un moyen d' alimentation de Tac- 
tionneur qui est commande par ledit signal 
(40). 

20 

6. Dispositif selon la revendication 5, caracterise 
en ce que le moyen d'alimentation comporte 
aussi une entree d'un signal (39) d'autorisation 
de verrouillage, produit par un calculateur (28) 

25 de direction electrique assistee qui indique que 

la direction electrique assistee est inactive de 
fagon a alimenter Tactionneur electrique (37) 
dans des £tats convenables de la direction 
assisted. 

30 

7. Dispositif selon Tune des revendications pr6c6- 
dentes, caracterise en ce qu'il est contenu 
dans un premier boltier (50) en materiau moufe 
sur lequel viennent se disposer respectivement 

35 un bottier (61) servant de carcasse moteur, un 

Dottier (66) servant de support au calculateur 
(28,29,36) et (82) servant de Dottier au syste- 
me antivol, et un boltier (80) servant de Dottier 
au capteur de couple (23). 

40 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise 
en ce que le Dottier (66) porte un circuit impri- 
me sur lequel est realise le calculateur (28), le 
circuit de puissance d'alimentation du moteur 

45 et de Tembrayage de la direction assistee 

electrique, le circuit de pilotage de Tactionneur 
(36) d'antivol et au moins un connecteur (69) 
de liaison par des traverses (73) aux traverses 
correspondantes (74-76) d'alimentation electri- 

50 que de la bobine (54) de Tembrayage electro- 

magn£tique (30), et des bobines du stator du 
moteur electrique. 

9. Dispositif selon la revendication 7, caracterise 
55 en ce que I'organe de blocage mecanique 

(38) vient verrouiller les dents d'une couronne 
(34), servant d'organe d'accouplement de la 
direction assistee electrique sur la colonne de 
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direction, de facon a empecher ie mouvement 
de celle-ci. 

10. Dispositif selon ia revendication 9, caracterise 

en ce que la couronne dentee (34) est montee 5 
par son alesage (42) sur une bague (41) de 
limitation du couple exerce. 

11. Dispositif selon la revendication 1, caracterisS 

en ce que I'organe de blocage mecanique 10 
vient en contact avec une couronne dentee 
solidaire de la vis du reducteur a roue et vis 
sans fin. 

12. Dispositif selon Tune des revendi cations prece- 75 
dentes, caracterise en ce qu'il est a I'etat de 
repos en etat bloque, la colonne de direction 
etant bloquee et II est a I'etat actif en etat 
debloque, la colonne de direction etant liberee. 

20 

13. Dispositif selon la revendication 12, caracterise 
en ce qu'il comporte un moyen de diagnostic 
de defaillance de I'antivol qui comporte un 
moyen pour produire une impulsion d'assistan- 

ce, un moyen de detection de I'etat libera de 25 
la colonne de direction, ledit moyen pouvant 
etre constitue par un capteur d 'angle volant ou 
par un capteur de couple ; le moyen de dia- 
gnostic produisant un signal de defaillance si 
le moyen de detection d§tecte un £tat libere 30 
de la colonne de direction alors que I'antivol 
est a I'etat de repos ou au contraire si le 
moyen de detection ne detecte pas un etat 
libere de la colonne de direction, alors que 
I'antivol est a I'etat actif. 35 
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